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GUIA PARA LA ELABORACION DEL INVENTARIO DE VIAS TERCIARIAS

VERSION 1.0

1. ANTECEDENTES

Tanto para una gestion vial adecuada, como para la elaboracion de politicas viales en territorio,
es imprescindible conocer el estado y contar con informacion real de la red terciaria de los
municipios del Programa RGA.

Para obtener este conocimiento se requiere de la ejecucion de un inventario vial que determine
en principio, la extensiéon real de la red en cada municipio y sus caracteristicas geométricas,
topograficas y funcionales. Esta informacion, unida a las caracteristicas del entorno de cada
via, entre otras, brindara los insumos necesarios para la toma de decisiones respecto a la
estrategia de rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento de las vias de la red terciaria.

Para poder realizar una buena planificacion y gestion vial se vuelve indispensable contar con
una herramienta de este tipo, la cual debe implementarse en un sistema de informacion
geografico, con el objeto de que sea perdurable en el tiempo y de féacil actualizacion. Los
inventarios viales son el punto de partida que permiten realizar una buena planificacion y tomar
decisiones de inversion efectivas en beneficio de la movilidad rural.

Es importante anotar que la Ley 1228 de 2008, en su Articulo 10, cre6 el SISTEMA INTEGRAL
NACIONAL DE INFORMACION DE CARRETERAS "SINC", como un sistema publico de
informacion Unico nacional, conformado por toda la informacién correspondiente a las
carreteras a cargo de la Nacién, los departamentos, los municipios y los distritos especiales y
que conformarén el inventario nacional de carreteras. En este sistema se registraran cada una
de las carreteras existentes identificadas por su categoria, ubicacion, especificaciones,
extensidn, puentes, poblaciones que sirven, estado de las mismas, proyectos nuevos,
intervenciones futuras y demas informacion que determine la entidad administradora del
sistema.

La Ley designé al Ministerio de Transporte como administrador del SINC vy tiene la
responsabilidad de conformarlo y brindar las herramientas tecnolégicas para su entrada en
funcionamiento.

En cumplimiento de lo anterior, el Ministerio de Transporte ha solicitado a los municipios
suministrar informacién de las vias a su cargo por medio de la Resoluciéon 1860 de 2013 y 1067
de 2015. Esta actividad ha sido postergada por los municipios dificultando no sélo la toma de
decisiones en los municipios sino la confluencia de esfuerzos de los diferentes niveles de
gobierno. La falta de informaciéon y métodos para levantarla incrementa la incertidumbre sobre
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la red y las necesidades especificas de cada tramo vial. Esto constituye uno de los principales
obstéculos en la implementacion de sistemas de gestion vial.

2. ALCANCE DEL INVENTARIO VIAL DE LA RED TERCIARIA PARA LOS MUNICIPIOS
DEL PROGRAMA RGA.

El Ministerio de Transporte expidi6 el documento METODOLOGIA GENERAL PARA
REPORTAR LA INFORMACION QUE CONFORMA EL SISTEMA INTEGRAL NACIONAL DE
INFORMACION DE CARRETERAS “SINC’— VERSION 2 de Diciembre de 2014, el cual define
los lineamientos para la toma de la informacion en las carreteras que constituyen la red vial de
la Nacion.

El inventario vial que se ejecutard en la red terciaria debe dar cumplimiento a estos
lineamientos. Sin embargo, por razones practicas, se recomienda implementar un
procedimiento similar al desarrollado por el departamento de Antioguia en cada departamento y
municipio con el liderazgo del Ministerio de Transporte, la coordinacion del INVIAS, la
supervision de los departamentos y los municipios y la participacion de la comunidad.

El resultado del inventario vial del departamento de Antioquia es el resultado de un trabajo
intensivo de levantamiento de informacion primaria, verificacion en campo, validacion
institucional e interinstitucional, trabajo con comunidades y municipios, soporte documental y
revision de planes y proyectos de movilidad de niveles municipal, departamental y nacional.

Igualmente la construccion de un sistema de gestion vial o gestién de activos le permite al
municipio administrar las intervenciones e inversiones realizadas y definir planes de
mantenimiento vial. En el futuro inmediato el sistema de gestién y un inventario vial robusto
podran traducirse en un centro de control de la informacion vial, el cual a través de plataformas
online permitira a cualquier ciudadano tener informacién actualizada sobre la inversion y el
estado de las vias.

3. METODOLOGIA:

3.1. CONFORMACION DEL COMITE Y LOS EQUIPOS SUBREGIONALES
PARTICIPATIVOS

El Comité subregional participativo forma parte de una estrategia de participacion ciudadana
necesaria para la realizacion del inventario de la Red Vial Terciaria. Representa un ejercicio de
planificacién que vincula a las comunidades y la institucionalidad, a través del establecimiento
de acuerdos y la concertacion conjunta de acciones, que faciliten la integracion del territorio
desde una perspectiva subregional, en términos de infraestructura y conectividad. Este Comité
lo conforma un representante de la gobernacion, un delegado de los municipios representados,
un representante de las organizaciones sociales del sector productivo, un delegado de las
Juntas de Accion Comunal y un delegado de las organizaciones de transportadores.
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En esta reunién también se deberan crear los Equipos Subregionales Participativos que deben
estar conformados por maximo 3 personas asistentes a la reunion. Se deberd integrar un
equipo por cada subregion, municipio o veredas de acuerdo como se haya considerado
conveniente dividir el territorio.

Mediante reunién de sus integrantes, el Comité debe elegir un Director o Gerente del inventario
participativo y un Gestor social de la iniciativa. Ademas, tendr& la responsabilidad de:

e Convocar las reuniones de seguimiento con el gobernador del departamento y con los
alcaldes para la presentacion de la informacion secundaria recopilada, que es la
informacion obtenida de fuentes secundarias sin visitar el campo, por ejemplo:
Informacion o mapas del IGAC, DANE, Ministerio de Agricultura y la informacion del
Departamento y municipio.

e Convocar reuniones con las comunidades para la presentacion de la informacién
secundaria recopilada, para exponer el programa, la metodologia de trabajo y la
conformacion de los equipos de trabajo subregionales.

e Programacion de la toma de informaciéon en campo que permita tener el inventario de la
red terciaria del municipio.

e En conjunto con el director y/o gestor social, revisar la informacion econdémica y la
infraestructura del transporte en el departamento y en los municipios.

e Hacer recomendaciones particulares respecto a la metodologia a seguir, los tiempos de
ejecucion del inventario, y los criterios generales para la definicién de las subregiones de
los municipios.

¢ Conformar los Equipos subregionales participativos que cubran el territorio a levantar.

ATENCION!! - PASO 1.

Diligenciar el Formato 1: ACTA DE REUNION DE CONFORMACION DEL
COMITE CON EL GOBERNADOR DEL DEPARTAMENTO, ALCALDES Y
EQUIPOS

3.2.  REUNION DE VERIFICACION CON LA COMUNIDAD

Con el director del inventario y gestor social, se debera exponer y compartir informacion
secundaria y/o mapas ya elaborados con los representantes de la comunidad y los Equipos
subregionales participativos, en especial el de la red terciaria del municipio, con el animo de
verificar la existencia de cada una de las vias, su origen y destino y la conectividad de las
mismas.

El mapa vial del municipio debe elaborarse de tal manera que los asistentes y los integrantes
de los Equipos subregionales participativos puedan “IDENTIFICAR SU VIA” y de esta forma
verificar con mayor exactitud la existencia o no de las vias terciarias y su estado de movilidad.

ATENCION!! - PASO 2:

En esta actividad se diligenciara el Formato 2: VERIFICACION CON LA
COMUNIDAD DE LA RED TERCIARIA.
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3.3. PLANEACION DE LA TOMA DE INFORMACION EN CAMPO

Con el director del inventario, el gestor social y los equipos subregionales participativos se
deberan programar las fechas y el tiempo requerido para los recorridos de cada una de las vias
en su territorio, iniciando por los tramos mas alejados de la cabecera municipal.

Esta planeacion y programacion debe establecer claramente la fecha y hora de inicio del
recorrido, el punto de encuentro, las personas que realizaran el recorrido y el tiempo destinado
para la toma de la informacion.

Con la ayuda de la comunidad se debe establecer si el desplazamiento se puede hacer en
vehiculo a lo largo de la via; o si por el contrario existen obstaculos que impidan el paso en
algun sitio y el recorrido deba hacerse en moto o a pie. Esta informacion debe consignarse en
el Formato 3 y permitira al director del inventario proveer el medio de movilidad requerido para
la toma de informacion de campo.

ATENCION!! - PASO 3:

Diligenciar el Formato 3: PROGRAMACION DE LAS ACTIVIDADES DE
CAMPO

3.4. LEVANTAMIENTO DE LA INFORMACION EN CAMPO

La toma de informacion de campo se debera realizar con un GPS para georreferenciar el eje
de la via y de los elementos y estructuras mas significativas, una cinta métrica (decametro) y un
vehiculo; los cuales se detallan en el Formato 4: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO -
INVENTARIO VIAL. Para la toma de informacion de campo se debera contar con un GPS
navegador que tenga como minimo las siguientes caracteristicas:

Bateria recargable y con maximo dos pilas AA

Duracion de la pila 20 horas contindas

Resistente al agua

Receptor de alta sensibilidad

Interfaz del equipo: High-speed USB and NMEA 0183 compatible
Mapa base Colombia

Posibilidad de agregar mapas

Memoria interna minimo 4GB con minimo 2GB de espacio libre
Admite tarjeta de datos tipo microSD

Creacion automatica de rutas
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Almacenamiento de minimo 5000 puntos
Almacenamiento de méas de 200 rutas

Brujula electronica

Pantalla tactil TFT brillante y transflectiva a color
Altimetro Baromeétrico

Coordenadas Latitud y Altitud

Céamara de 8 megapixeles con enfoque automatico y video HD de 1080p/30 f/s, flash
LED y georeferencias automaticas.

Tecnologia inalambrica Bluetooth®
Conectividad Wi-Fi

Conectividad ANT+®

Compatibilidad con GNSS (GPS + GLONASS)
Android® con Google Play

Precision inferior a 5 metros

La informacion del trayecto recorrido dentro de la via terciaria se debe almacenar en un
computador portétil y debe ser asociada a la cartografia que esté disponible en el Instituto
Geografico Agustin Codazzi - IGAC.

ATENCION!! - PASO 4:

Formato 4: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO - INVENTARIO
VIAL

3.5. PRIORIZACION VIAL.

Se debera diligenciar el Formato 4 y 5 en el mismo recorrido en campo segun las instrucciones
de diligenciamiento descritas en el Anexo.

ATENCION!! - PASO 5:

Formato 5: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO - PRIORIZACION
VIAL

Para la toma de informacion de campo se debera prever y motivar el uso de tecnologias
innovadoras disponibles que permitan la visualizacién y la ubicacion geografica satelital de las
carreteras, complementandolas con videos georreferenciados para la ubicacion de estas vias
con una aproximacion adecuada al tipo de trabajo que se realiza.



\«(__cs'_‘;_u%
= USAID i |
w DB PUEDLO DE LOS ESTABGS Programa de Gobernabilidad Regional

UNIDOS DE AMERICA

3.6. ESTRUCTURACION PARA LA TOMA DE LA INFORMACION DE LA RED

El levantamiento de la informacion se realizard mediante planeacion participativa de las
actividades y canalizando los resultados exitosos del trabajo que en este sentido ha realizado el
departamento de Antioquia. Para ello, el levantamiento de la informacion se complementara
con los resultados, aprendizajes y mejores practicas que se obtendran de la “Sistematizacion
de la practica del levantamiento del inventario vial participativo de Antioquia”.

El levantamiento de la informacién debera cumplir con los requerimientos establecidos por el
Sistema Integral Nacional de Informacion de Carreteras (SINC) en cuanto al volumen, la
calidad, la integralidad y la georreferenciacion 6ptima de las vias destinada a completar el
INVENTARIO VIAL DE LA RED TERCIARIA en Colombia; Ademas, la informacién levantada
debe dar insumo para las matrices de priorizacion por puntajes definidas en el CONPES 3857
de 2016 que permitira apoyar las decisiones de PRIORIZACION DE LAS VIAS de la red
terciaria en la region.

Con el fin de convertir estos inventarios en una herramienta para la facilitacion de toma de
decisiones y para la rendicién de cuentas, se debe garantizar su permanente actualizacién,
para lo cual es necesario seguir los protocolos definidos por el Ministerio de Transporte como
administrador del SINC.

ANEXOS

Formato 1: ACTA DE REUNION CONFORMACION DEL COMITE Y EQUIPOS SUBREGIONALES
PARTICIPATIVOS CON EL GOBERNADOR Y ALCALDES — RECEPCION INFORMACION
SECUNDARIA

Formato 2: VERIFICACION CON LA COMUNIDAD DE LA RED TERCIARIA
Formato 3: PROGRAMACION DE LAS ACTIVIDADES DE CAMPO

Formato 4: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO - INVENTARIO VIAL

Formato 5: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO - PRIORIZACION VIAL
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FORMATO 1. V2016
INVENTARIO DE RED TERCIARIA
ACTA DE REUNION CONFORMACION DEL COMITE Y EQUIPOS SUBREGIONALES
PARTICIPATIVOS CON EL GOBERNADOR Y ALCALDES — RECEPCION INFORMACION
SECUNDARIA

En la ciudad de a los __ dias del mes de de 2016 se reunieron las
personas que se relacionan a continuacion con el fin de presentar la informacion secundaria
recopilada respecto a la economia Yy la infraestructura de transporte en el departamento y en los
municipios integrantes del programa.

Participaron de la reunién las siguientes personas:

Nombre Firma:
Alcalde del municipio de

Nombre Firma:
Coordinador de actividades de campo

Nombre Firma:
Gestor social

Nombre: Firma:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Nombre: Firma:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Nombre: Firma:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

1. En la presente reunion se crea el Comité subregional participativo asi:

Director del Inventario subregional participativo
Nombre:

Cédula de ciudadania:

Lugar de domicilio:
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Gestor social:
Nombre:

Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Representante de la comunidad (organizacion social):
Nombre:

Cédula de ciudadania:

Lugar de domicilio:

Representante de las Juntas de Accion Comunal:
Nombre:

Cédula de ciudadania:

Lugar de domicilio:

Otros representantes:
Cual:

Nombre:

Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

2.En la presente reunién se crean los siguientes Equipos subregionales participativos:

Equipo subregional participativo:
Describir el &rea geogréfica en la que va a estar ubicado.

Integrado por las siguientes personas:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:
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Equipo Subregional Participativo;
Describir el &rea geogréfica en la que va a estar ubicado.

Integrado por las siguientes personas:
Nombre:

Cédula de ciudadania:

Lugar de domicilio:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Equipo Subregional Participativo;
Describir el &rea geogréfica en la que va a estar ubicado.

Integrado por las siguientes personas:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

Nombre:
Cédula de ciudadania:
Lugar de domicilio:

3. Se presenta la informacion secundaria levantada y se reciben observaciones:

Con relacién a la informacion secundaria consignada en RELACION DE LA RED PRIMARIA EN EL
MUNICIPIO.

10
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Con relacion a la informacion secundaria consignada en RELACION DE LA RED SECUNDARIA EN
EL MUNICIPIO.

Con relacién a la informacion secundaria consignada en RELACION DE LA RED TERCIARA EN EL
MUNICIPIO.

Con relacion a la informacion consignada en MAPA VIAL DEL DEPARTAMENTO

NOMBRE DE QUIEN ELABORO EL FORMATO:

11



FORMATO 2. V2016
VERIFICACION CON LA COMUNIDAD DE LA RED TERCIARIA

PROGRAMA DE INVENTARIO DE LA RED TERCIARIA
GOBERNABILIDAD REGIONAL INFORMACION SECUNDARIA
FORMATO 2: VERIFICACION CON LA COMUNIDAD DE LA RED TERCIARIA FECHA:
MUNICIPIO: DEPARTAMENTO:
NUMERO ORIGEN DESTINO LONGITUD DE % DE LA % DE LA % DE LA iSJS\?g: MOVILIDAD | CERTEZA DE SU
ASIGNADO LAVIAEN | LONGITUD EN | LONGITUD EN | LONGITUD EN REGULAR VEHICUAR | EXISTENCIA OBSERVACIONES
KILOMETROS | PAVIMENTO | AFIRMADO TIERRA VALD
NOMBRE CODIGO NOMBRE i

NUMERO ASIGNADO: Es el numero asignado en el mapa de vias terciarias del municipio

CODIGO ORIGEN O DESTINO: identifica si el sitio de origen o destino es una via primaria (VP), o una via secundaria (VS),0 una via terciaria (VT),0 una cabecera municipal (CM) o una vereda (VR), o un corregimiento (CR),
o una via férrea (VF), o un puerto fluvial (PF), o un puerto maritimo (PM), o a un aeropuerto (AP), o una infraestructura productiva (IP), o una infraestructura social (IS), o una infraestructura educativa (IE),0 un punto en
el terreno no definido (ND)

LONGITUD DE LA ViA EN KILOMETROS: Sera la longitud que el Equipo Subregional Participativo informe. Si no se conoce se dejara vacia

% DE LA LONGITUD EN PAVIMENTO: Sera el % que el Equipo Subregional Participativo considere que la via tenga de placa-huellas u otro tipo de pavimento. Sino se conoce se dejard vacio.

% DE LA LONGITUD EN AFIRMADO: Sera el % que el Equipo Subregional Participativo considere que la via tenga en afirmado. Sino se conoce se dejara vacio.

% DE LA LONGITUD EN TIERRA: Sera el % que el Equipo Subregional Participativo considere que la via tenga en tierra. Sino se conoce se dejara vacio.

CERTEZA DE LA EXISTENCIA: Se utilizara la siguiente convencidn: ALTA: Si la via o tramo de la red terciaria se identifica en todos los documentos y mapas consultados y/o el Equipo Subregional Participativo manifiesta
que existe. LIMITADA: Si la via o tramo de la red terciaria se identifica SOLO en algunos de los documentos y mapas consultados y/o el Equipo Subregional Participativo tiene dudas de su existencia. INEXISTENTE: Si el
Equipo Subregional Participativo manifiesta que la via o tramo de |a red terciaria no existe.

MOVILIDAD VEHICULAR: Se consignard en esta columna la posibilidad de transitar en vehiculo toda la via, de acuerdo con la informacién del Equipo Subregional Participativo. Se clasificard de la siguiente manera:
PERMANENTE: En el caso en que toda la via se pueda transitar en vehiculo. RESTRINGIDO: En el caso en que por cualquier circunstancia, o periodo de invierno, crecientes de rios o quebradas, se impida el paso de
vehiculos en cierta época del afio. OBSTRUIDO: En el caso que exista una perdida de banca o derrumbes u otra circunstancia que actualmente impida el paso vehicular, en la columna observaciones se debera informar
si pueden transitar motos, o caballares, o caminando. CERRADO: Cuando exista un impedimento tal que no permita el paso de ninguna manera.

NOMBRE DE QUIEN ELABORO:
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FORMATO 3. V2016
PROGRAMACION DE LAS ACTIVIDADES DE CAMPO

PROGRAMA DE INVENTARIO DE LA RED TERCIARIA
GOBERNABILIDAD REGIONAL INFORMACION SECUNDARIA
FORMATO 3: PROGRAMACION DE LAS ACTIVIDADES DE CAMPO FECHA:
MUNICIPIO: DEPARTAMENTO:
NUMERO ORIGEN DESTING LONGITUDDE | EBSJEAES: FECHA DE FECHA DE
ASIGNADO LA VIAEN VEHICULAR REGULAI’? INICIO TERMINACION OBSERVACIONES
KILOMETROS ’
COUDIG MALO
NOMBRE CcODIGO NOMBRE D M A D M A

NUMERO ASIGNADO: Es el numero asignado en el mapa de vias terciarias del municipio

CODIGO ORIGEN O DESTINO: identifica si el sitio de origen o destino es una via primaria (VP), o una via secundaria (VS),0 una via terciaria (VT),0 una cabecera municipal (CM) o una vereda
(VR), o un corregimiento (CR), o una via férrea (VF), o un puerto fluvial (PF), o un puerto maritimo (PM), o a un aeropuerto (AP), o una infraestructura productiva (IP), o una infraestructura
social (IS), o una infraestructura educativa (IE), o un punto en el terreno no definido (ND)

LONGITUD DE LA ViA EN KILOMETROS: Sera la longitud que el Equipo Subregional Participativo informe. Si no se conoce se dejara vacia

MOVILIDAD VEHICULAR: Se consignara en esta columna la posibilidad de transitar en vehiculo toda la via, de acuerdo con la informacién del Equipo Subregional Participativo. Se
clasificara de la siguiente manera: PERMANENTE: En el caso en que toda la via se pueda transitar en vehiculo. RESTRINGIDO: En el caso en que por cualquier circunstancia, o periodo de
invierno, crecientes de rios o quebradas, se impida el paso de vehiculos en cierta época del afio. OBSTRUIDO: En el caso que exista una perdida de banca o derrumbes u otra circunstancia
que actualmente impida el paso vehicular, en la columna observaciones se deberd informar si pueden transitar motos, o caballares, o caminando. CERRADO: Cuando exista un
impedimento tal que no permita el paso de ninguna manera.

NOMBRE DE QUIEN ELABORO:
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INVENTARIO DE LA RED TERCIARIA
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FORMATO 4. V2016

DEPARTAMENTO:

MUNICIPIO:

REGIONAL TOMA DE INFORMACION DE CAMPO NOMBRE DEL ORIGEN cODIGO NOMBRE DEL DESTINO CcODIGO
FORMATO 4: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO - INVENTARIO VIAL
NOMBRE DE LA ViA: NOMBRE DEL EQUIPO SUBREGIONAL PARTICIPATIVO:
NUMERO ASIGNADO: CcODIGO FECHA NOMBRE INTEGRANTE DEL EQUIPO SUBREGIONAL PARTICIPATIVO:
TIPO DE ESTADO 5
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CODIGO ORIGEN O DESTINO: identifica si el sitio de origen o destino es una via primaria (VP), o una via secundaria (VS),0 una via terciaria (VT),0 una cabecera municipal (CM) o una vereda (VR), o un corregimiento (CR), o una via férrea (VF), o un puerto fluvial (PF), o un puerto
maritimo (PM), o a un aeropuerto (AP), o una infraestructura productiva (IP), o una infraestructura social (IS), o una infraestructura educativa (IE), o un punto en el terreno no definido (ND)

NOMBRE DE QUIEN ELABORO:
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INSTRUCTIVO DE DILIGENCIAMIENTO FORMATO 4

TOMA DE INFORMACION EN CAMPO — INVENTARIO VIAL

En el Formato 4 se deberan diligenciar la totalidad de los campos de la siguiente manera:
Departamento: Corresponde al nombre del departamento en el que se encuentra ubicado el municipio en estudio.
Municipio: Corresponde al nombre del municipio en estudio.

Nombre del origen: Corresponde al nombre del sitio en el que inicia la via terciaria en estudio, tal y como se conoce en la region, y/o como lo
haya identificado el Comité subregional participativo. Su ubicacion en el terreno sera definida por el Comité subregional participativo.

Nombre del destino: Corresponde al nombre del sitio en el que termina la via terciaria en estudio, tal y como se conoce en la region, y/o como
lo haya identificado el Comité subregional participativo. Su ubicacién en el terreno sera definida por el Comité subregional participativo.

Cddigo: Identifica si el sitio de origen o destino es una via primaria (VP), o una via secundaria (VS),0 una via terciaria (VT),0 una cabecera
municipal (CM) o una vereda (VR), o un corregimiento (CR), o una via férrea (VF), o un puerto fluvial (PF), o un puerto maritimo (PM), o un
aeropuerto (AP), o una infraestructura productiva (IP), o una infraestructura social (I1S), o una infraestructura educativa (IE), o un punto en el
terreno no definido (ND).

Nombre de la via: Corresponde al nombre que tenga la via terciaria en estudio, tal y como se conoce en la region, y/o como lo haya
identificado el Comité subregional participativo. El nombre de la via puede corresponder a los nombres de origen y destino.

Numero asignado: Corresponde al nimero que le fue asignado en el mapa vial de la red terciaria del municipio, con base en la informacion
secundaria.

Cédigo: Corresponde al cédigo de la via terciaria que estard conformado de la siguiente manera: El codigo DANE del municipio seguido de
las letras VT que identifica que es una via terciaria, un guion y las dos letras del c4digo que identifica el sitio de origen, un guion y las dos
letras del codigo que identifica el sitio de destino, un guion y el numero asignado.

Fecha: La fecha en la que se termina de elaborar el formato.

Nombre del Equipo subregional participativo: Corresponde al nombre del Equipo subregional participativo que identificO y acompafia en la
toma de la informacién de campo (Ej: Caicedonia, nhombre municipio).

Nombre del integrante del Equipo subregional participativo: Corresponde al nombre de la persona del Equipo subregional participativo que

3



YUSAID

SIWIP5’  DEL PUEBLO DE LOS ESTADOS
A UNIDOS DE AMERICA

Programa de Gobernabilidad Regional

acompafia al personal del Inventario Participativo en la toma de la informacion de campo

Numero consecutivo: Es el nUmero entero asignado a cada punto de toma de informacion. Debe iniciar con el nimero 1 asignado al punto de
origen de la via terciaria y aumentar en orden ascendente a medida que elementos o estructuras son levantadas o inventariadas, hasta
terminar con el Gltimo ndmero que debe corresponder al punto de destino de la via.

Lectura odémetro: En cada uno de los puntos correspondientes al origen, en cada elemento o estructura que sea levantado y en el destino se
hara una lectura del odémetro del vehiculo en que se haga el desplazamiento. En caso que el desplazamiento no se realice en un vehiculo
no se tomara esta informacion.

Altura sobre el nivel del mar: Se consignara la altura sobre el nivel del mar de cada uno de los puntos correspondientes al origen, de cada
elemento o estructura que sea levantado y del destino de la via terciaria en estudio, leida en el GPS.

Coordenadas GPS: Se consignara la lectura del GPS respecto a la altitud y la latitud de cada uno de los puntos descritos anteriormente.

Ancho de calzada (m): Se tomara con cinta métrica el ancho de calzada en cada uno de los puntos descritos anteriormente; adicionalmente
se tomara la medida de ancho de calzada como un punto especifico del nUmero consecutivo cuando exista una distancia mayor a un
kilometro respecto de la Gltima medida de ancho de calzada; y se tomara siempre en el sitio donde visualmente se pueda determinar que hay
un cambio en el ancho de calzada. En estos puntos se tomara informaciéon de lectura de oddémetro, altura sobre el nivel del mar y
coordenadas GPS.

Tipo de terreno: En cada uno de los puntos correspondientes al origen, a cada elemento o estructura que sea levantado, o a la toma del
ancho de la via y al destino, se dejara consignado el tipo de terreno, con el siguiente criterio:

Tabla No. 3.Clasificacion del tipo de terreno natural
TERRENO TIPO DESCRIPCION

nadas Ny E

Equipo GPS — Coorde
—

Plano | Terreno donde las vias presentan pendientes transversales a la via menores
iguales al 5% y pendientes longitudinales normalmente menores del 3%.

Ondulado 11 Terreno donde las vias presentan pendientes transversales a la via entre
el 5% y el 12% y longitudinales tipicamente del 3% al 6%.

Montafioso |l Terreno donde las vias presentan pendientes transversales a la via entre
el 12% y el 40% y longitudinales entre el 6% y el 8%.

Escarpado IV Terreno donde las vias presentan pendientes transversales a la via
frecuentemente mayores del 40% y longitudinales mayores al 8%.

Fuente: Banco Interamericano de Desarrollo - BID
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Tipo de superficie: Se dejara consignada el tipo de superficie que presenta la via en cada uno de los puntos en que se tome informacién, con
el siguiente criterio:

¢ Tierra: Si en la superficie NO se encuentran vestigios que el material natural existente haya sido cubierto con algin material granular,
o con cualquier tipo de pavimento. Se debe tomar la informacion en los puntos en donde inicia y donde terminar el tramo en tierra.

e Afirmado: Si en la superficie se puede identificar que el material natural existente fue cubierto o existe una capa de material de
afirmado. Se debe tomar la informacién en los puntos en donde inicia y donde termina el tramo en afirmado.

e Placa-huella: Si en la superficie se identifica la existencia de un pavimento tipo placa huella. Se debe tomar la informacién en los
puntos en donde inicia y donde termina el tramo en placa-huella.

e Adoquin: Si en la superficie se identifica la existencia de un pavimento en adoquin. Se debe tomar la informacion en los puntos en
donde inicia y donde termina el tramo en adoquin.

¢ Pav. Rigido: Si en la superficie se identifica la existencia de un pavimento rigido (placas de concreto). Se debe tomar la informacion
en los puntos en donde inicia y donde termina el tramo en pavimento rigido.

e Pav. Flexible: Si en la superficie se identifica la existencia de un pavimento flexible. Se debe tomar la informacién en los puntos en
donde inicia y donde termina el tramo en pavimento flexible.

e Oftro: Si en la superficie se identifica otro tipo de pavimento, marcar una X y en las otras columnas de tipo de superficie describir el
tipo de pavimento.

Estado de la superficie: Se dejard consignado el estado de la superficie que presenta la via en cada uno de los puntos en que se tome
informacion, teniendo en cuenta el concepto del Equipo subregional participativo, con el siguiente criterio:

AR

[

www.ingenierosmilitaresdecolombia.com www.ingenierosmilitaresdecolombia.com
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Criterios de Estado de las superficies de rodadura de la red terciaria
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CRITERIOMELE
ESTADOR COMITEm . PAVIMENTOR PAVIMENTOR
SUPERFICIE| SUBREGIONALE TIERRA AFIRMADO PLACAHUELLA ADOQUIN RIGIDO FLEXIBLE OTRO
PARTICIPATIVO
Nolpresental?
. . . o
Sl@nI}IIZForn‘weato Ninguna@iaRuyaC} deformaqopes% Nolpresental? Nolpresental? Nolbresental?
18@I@EomitéR - Menos&iel@ 0% e NoBpresental desprendimientos( . . R
ncentus dad] superficie@el laBuperfici deformacion demdoauin deformaciones®B| deformaciones®B| deformaciones®a
concep uoue rodadura@ste@ne] dsuperticiet ] eformacionesiye eldoguinesiy? menos@elfl0%Red menosRelfl0%Red menos@elRL0%Re]
BUENA | viastabafbuenad{],. presentaibachesdd menos@elfl0%Reda] menosiel@0%&e] . . .
) tierrasubrasante)] . . L laBuperficied laBuperficiel@ laBuperficiel
ademas@umplel s deformacionest | superficiefpresentad laBuperficiel o o .
L. selalificara@omof ! . presenta@lafiosl| presenta@afios?® | presentalfisuras?
confosBiguientes leves fisurasncipientes presental? Lo Lo Lo
o buena . incipientes incipientes incipientes
criterios corrimientosl
menores@iefl@m
10,
. MenosielB0%Rielrl Menosl?ﬂell?l.o.ﬁme[
SiEnRIFormatol laBuperficiel laBuperficie®
18@I@omitél MenosRiel20%=ie] re’:enta ] presental Menos@lelB0%E | Menos@elB0%E| Menos@lelBO%E
conceptud@uedak) laBuperficie® P e deformaciones®B presental? presental? presental?
B NoBpresental? escalonamientos@®E . . . .
vial@staba@buena, . .| presentatbaches®{ . desprendimientosf deformaciones®®| deformaciones®2| deformaciones®z
REGULAR deformacioneshil] deformacionesy X
regular®iEnaladR@ huecos menos@el@B0%E menosEelf0%a de@doquines@R | menos@elB0%@ed menosRelB0%@ed menosel®B0%ed
ademas@umpled deformaciones o menos@el@0%E laBuperficied laBuperficiel@ laBuperficied
Lo . presenta@rietasl N - N
condosBiguientesp medias . L presental? presenta@iafios® | presenta@afios®l| presenta@iafiosd
O medias(separacionB] .
criterios menor@m, 7&ms) corrimientos@
’ menores@el@m
Masielf@0%@ efa]
SiBnBIE " Mas@ielB0%ledal) superficie®
'18n®|§£ orr:a}o. Mas@iel@0%@edal superficie@resenta presental Mas@iel@B0%2 Mas@iel@B0% Mas@iel@B0%
o,m' v superficiel escalonamientos®BP] deformaciones®E] presental presental presental
conceptud@uedal] Presental? R e Lo . 5 . 5 . 5
MALA vialestabainalay?| deformaciones® presentaibaches® deformaciones;®& | desprendimientosd deformaciones®Z| deformaciones®B| deformaciones®a
ademésEumplel huecos mas@elB0%E masRelR20%0E de@doquines;@E| mas@lelB0%@edad mas@elB0%Redad mas@lelBH0%Redad
. ples deformaciones@ presenta@rietas mas@el20%02 superficie® superficie® superficie®
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criterios _
mayor@m,7@&ms)zl corrimientosf
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Fuente: Elaboracion Propia RGA/USAID

Si la percepcion de la comunidad es que la via esta en buen estado, esta debe cumplir con unas condiciones bésicas para ratificar que esta
en buen estado. Si no cumple con esas condiciones puede estar en regular o mal estado. Si la comunidad considera que la via esta en
regular estado, la metodologia no permitira que se califique en buen estado y podra estar en regular estado o en mal estado dependiendo del
cumplimiento de las condiciones establecidas. De igual manera, si la comunidad considera que la via estd en mal estado, la metodologia no
permitira que se califique en buen estado y podra estar en regular estado o en mal estado dependiendo del cumplimiento de las condiciones
establecidas.
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Alcantarilla: En la toma de informacién respecto a la existencia de la alcantarilla se diligenciaran las casillas de nimero consecutivo, lectura
odémetro, altura sobre el nivel del mar, coordenadas GPS, ancho de calzada, tipo de terreno, tipo de superficie y estado de superficie.
Respecto a la alcantarilla se identificard el nimero de lineas de tuberia y el diAmetro menor de las tuberias colocadas. El estado se calificara
de la siguiente manera:

e Buena: Sino presenta ningun dafio visible en las estructuras de entrada, o de salida, o en las tuberias y esta funcionando.

e Regular: Si presenta algin dafio en las estructuras de entrada o de salida pero no ha perdido su funcionalidad.

e Malo: Si presenta dafios graves en las estructuras de entrada, o de salida, o en las tuberias que afecte su funcionalidad y no

capte o transporte las aguas.

Alcantarilla Box coulvert
- ” . "

Cuneta

LA Tl X s i
www.lavictoria-valle.gov.co

www.fonade.gov.co

Box coulvert: En la toma de informacion respecto a la existencia de un box coulvert se diligenciaran las casillas de nimero consecutivo,
lectura odémetro, altura sobre el nivel del mar, coordenadas GPS, ancho de calzada, tipo de terreno, tipo de superficie y estado de superficie.
Respecto al box coulvert se identificaran las dimensiones transversales de la estructura.
El estado se calificara de la siguiente manera:

e Buena: Si no presenta ningin dafio visible en la estructura y esta funcionando.

e Regular: Si presenta algin dafio en la estructura, pero no presenta desplazamientos o deformaciones y no ha perdido su

funcionalidad.
e Malo: Si presenta dafios graves en la estructura que afecte su funcionalidad y no capte o transporte las aguas.

Muro de contencién: En la toma de informacion respecto a la existencia de un muro de contencién se diligenciaran las casillas de nimero
consecutivo, lectura odometro, altura sobre el nivel del mar, coordenadas GPS tomadas en el inicio del muro en el sentido del
desplazamiento, ancho de calzada, tipo de terreno, tipo de superficie y estado de superficie.

Respecto al muro de contencién se identificar4 su ubicacion a la derecha o a la izquierda del eje, la altura promedio, el tipo de material y su
longitud medida con cinta métrica.

El estado se calificara de la siguiente manera:
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e Bueno: Si no presenta ningun dafio visible en la estructura.

e Regular: Si presenta algin dafio o grieta que no afecte la estabilidad de la estructura y que no presente ningun tipo de
desplazamiento.

e Malo: Si presenta dafios graves en las estructura, con desplazamientos que haga temer por su estabilidad.

Puente: En la toma de informacién respecto a la existencia de un puente se diligenciaran las casillas de niumero consecutivo, lectura
oddémetro, altura sobre el nivel del mar, coordenadas GPS tomadas en el inicio del puente en el sentido del desplazamiento, ancho de
calzada que correspondera al ancho del puente, tipo de terreno, tipo de superficie y estado de superficie.
Respecto al puente se identificard su longitud total con cinta métrica, medido en el eje; el nimero de luces y el material de la estructura. El
estado se calificara de la siguiente manera:
e Bueno: Si no presenta ningun dafio visible en la infraestructura, o socavacion en las bases o aletas. Si no presenta dafios en la
estructura.
e Regular: Si presenta algin dafio o grieta que no afecte la estabilidad de la estructura y que no presente ningun tipo de
desplazamiento.
e Malo: Si presenta dafios graves en las estructura, con desplazamientos que haga temer por su estabilidad o su adecuada
operacion.

Cuneta: En la toma de informacion respecto a la existencia de cunetas se diligenciarén las casillas de nimero consecutivo, lectura odémetro,
altura sobre el nivel del mar, coordenadas GPS tomadas en el inicio de la cuneta en el sentido del desplazamiento, ancho de calzada, tipo de
terreno, tipo de superficie y estado de superficie. Respecto a las cunetas se identificara su ubicacién a la derecha o a la izquierda del eje en
el sentido del desplazamiento, el material de que esta y su longitud medida con cinta métrica.
El estado se calificara de la siguiente manera:
e Bueno: Si es cuneta revestida no debe presentar ningdn dafio visible en la estructura. Si es cuneta en tierra no debe presentar
perdida de la seccién transversal ni obstrucciones.
e Regular: Si presenta algun dafio o grieta que no afecte la evacuacion de las aguas; o si no es revestida no presente
deformaciones u obstaculos que afecten la evacuacion de las aguas.
e Malo: Si presenta dafios graves o deformaciones, o derrumbes, o vegetacion que no permita la evacuaciéon de las aguas
superficiales

Sitio critico: En la toma de informacion respecto a la existencia de un sitio critico se diligenciaran las casillas de niumero consecutivo, lectura
odémetro, altura sobre el nivel del mar, coordenadas GPS tomadas en el inicio del sitio critico y en el final del sitio critico en el sentido del
desplazamiento.

Se denomina sitio critico, aquel tramo de via cuya movilidad esta restringida parcial o totalmente por un derrumbe, por una pérdida de banca,
por una pérdida de estructura u otro fendmeno que haya generado dicha afectacion.
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TOMA DE INFORMACION DE CAMPO - PRIORIZACION

Programa de Gobernabilidad Regional

"“°G‘**r..*,:;:,, INVENTARIO DE LA RED TERCIARIA DEPARTAMENTO: MUNICIPIO:
REGIONAL TOMA DE INFORMACION DE CAMPO NOMBRE DEL ORIGEN cODIGO NOMBRE DEL DESTINO CODIGA
FORMATO 5: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO - PRIORIZACION VIAL
NOMBRE DE LA ViA: NOMBRE DEL EQUIPO SUBREGIONAL PARTICIPATIVO:
NUMERO ASIGNADO: ICODIGO IFECHA NOMBRE INTEGRANTE DEL EQUIPO SUBREGIONAL PARTICIPATIVO:
NOMBRE VIA PRINCIPAL: LONGITUD RECORRIDO: KMS ESTADO: |BUENO REGULAR MALO
NOMBRE ViA SECUNDARIA LONGITUD RECORRIDO: KMS ESTADO: |BUENO REGULAR MALO
CONECTIVIDAD CON LA CABECERA MUNICIPAL =
NOMBRE VIA TERCIARIA LONGITUD RECORRIDO: KMS ESTADO: |BUENO REGULAR MALO
OTROS MODOS DE TRANSPORTE
. AREA
PUNTO SITIOS IMPORTANTES ENCONTRADOS : POBLACION EARE CADENA PRODUCTIVA
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o = = = BENEFICIO
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CcODIGO ORIGEN O DESTINO: identifica si el sitio de origen o destino es una via primaria (VP), 0 una via secundaria (VS),0 una via terciaria (VT),0 una cabecera municipal (CM) o una vereda (VR), o un corregimiento (CR), o una via férrea
(VF), o un puerto fluvial (PF), o un puerto maritimo (PM), o a un aeropuerto (AP), o una infraestructura productiva (IP), o una infraestructura social (I1S), o una infraestructura educativa (IE), o un punto en el terreno no definido (ND)

NOMBRE DE QUIEN ELABORO:
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INSTRUCTIVO DE DILIGENCIAMIENTO FORMATO 5

TOMA DE INFORMACION EN CAMPO — PRIORIZACION VIAL

Departamento: Corresponde al nombre del departamento en el que se encuentra ubicado el municipio en estudio.
Municipio: Corresponde al nombre del municipio en estudio.

Nombre del origen: Corresponde al nombre del sitio en el que inicia la via terciaria en estudio, tal y como se conoce en la region, y/o como lo
haya identificado el Comité subregional participativo.

Nombre del destino: Corresponde al nombre del sitio en el que termina la via terciaria en estudio, tal y como se conoce en la regién, y/o
como lo haya identificado el Comité subregional participativo.

Cddigo: Identifica si el sitio de origen o destino es una via primaria (VP), o una via secundaria (VS),0 una via terciaria (VT),0 una cabecera
municipal (CM) o una vereda (VR), o un corregimiento (CR), o una via férrea (VF), o un puerto fluvial (PF), o un puerto maritimo (PM), o a un
aeropuerto (AP), o una infraestructura productiva (IP), o una infraestructura social (IS), o una infraestructura educativa (IE), o un punto en el
terreno no definido (ND).

Nombre de la via: Corresponde al nombre que tenga la via terciaria en estudio, tal y como se conoce en la region, y/o como lo haya
identificado el Comité subregional participativo. El nombre de la via puede corresponder a los nombre de origen y destino.

Numero asignado: corresponde al numero que le fue asignado en el mapa vial de la red terciaria del municipio, con base en la informacién
secundaria.

Cédigo: Corresponde al codigo de la via terciaria, que estara conformado de la siguiente manera: El cédigo DANE del municipio seguido de
las letras VT que identifica que es una via terciaria; un guion y las dos letras del cddigo que identifica el sitio de origen; un guion y las dos
letras del codigo que identifica el sitio de destino; un guion y el numero asignado.

Fecha: La fecha en la que se inicia la elaboracién del formato.

Nombre del Equipo subregional participativo: Corresponde al nombre del Equipo subregional participativo que identific6 y acompafia en la
toma de la informacion de campo.

Nombre del integrante del Equipo Subregional Participativo: Corresponde al nombre de la persona del Equipo subregional participativo que
acompafia al personal del Inventario participativo en la toma de la informaciéon de campo.

Conectividad con la cabecera municipal: Es la ruta que se debe seguir desde la cabecera municipal para llegar a la via objeto del inventario.
Se debera identificar si el recorrido realizado utiliza una via principal, y/o una via secundaria, y/o una via terciaria, 0 una combinacién de
ellas; se debera identificar el nombre de estas vias y la longitud recorrida en cada una ellas. El Equipo subregional participativo calificara
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cada tramo de via en bueno regular o malo y se consignara su concepto. Si la via terciaria se conecta con la cabecera municipal por medio
de otro modo de transporte, se debera dejar consignado en el formato mediante nota inferior los modos de transporte a utilizar para conectar
la via terciaria con la cabecera municipal.

Numero consecutivo: Es el nimero entero asignado a cada punto de toma de informacion. Debe iniciar con el nimero 1 asignado a la
primera informacién que se consigne en formato.

La informacion de volumenes de vehiculos, poblacion, productividad, cadena productiva y producto mas importante puede corresponder a un
subtramo de la via; caso en el cual debe limitarse el tramo entre dos nimeros consecutivos y a cada numero tomarse la informacion de
lectura de odémetro, altura sobre el nivel del mar y coordenadas GPS. Si la informacién a consignar corresponde a toda la via, esta debe
aparecer entre los puntos de origen y destino y en los subtramos que generen otros atributos de la via.

Lectura odémetro: En cada uno de los puntos correspondientes al origen, en cada elemento o estructura que sea levantado y en el destino se
hara una lectura del odémetro del vehiculo en que se haga el desplazamiento. En caso que el desplazamiento no se realice en un vehiculo
no se tomara esta informacion.

Altura sobre el nivel del mar: Se consignard la altura sobre el nivel del mar de cada uno de los puntos correspondientes al origen, de cada
elemento o estructura que sea levantado y del destino de la via terciaria en estudio, leida en el GPS.

Coordenadas GPS: Se consignara la lectura del GPS respecto a la altitud y la latitud de cada uno de los puntos descritos anteriormente.

Sitios_importantes: En la toma de informacion respecto a la existencia de un sitio importante se diligenciaran las casillas de namero
consecutivo, lectura odémetro, altura sobre el nivel del mar, coordenadas GPS; para el inicio del sitio importante y para el final del sitio
importante en el sentido del desplazamiento. Se identificara el tipo de sitio de acuerdo con las convecciones establecidas en el formato.

Volumen de vehiculos: Se consignara una percepcién del volumen de vehiculos que usan la via. No corresponde a una medicion técnica sino
gue se basa en la observacion de los vehiculos que recorren la via durante la toma de la informacién para el inventario y la priorizacion y vial
y consiste en anotar el nimero de vehiculos que se observan en movimiento, en cualquier sentido y después de 4 o 5 horas de trabajo en la
toma del inventario, sacar un promedio de los vehiculos vistos por hora. Si el resultado obtenido es menor a 4 vehiculos por hora, se podra
clasificar la via con un trafico inferior a 50 veh/dia; si el resultado obtenido esta entre 4 y 8 vehiculos por hora, se podré calificar la via con un
trafico entre 50 y 100 veh/dia: y si el resultado es mayor de 8 vehiculos por hora se podra calificar la via con un trafico mayor a 100 veh/dia.
Si durante el tiempo de toma de la informacion se presenta un hecho extraordinario que impida la movilidad libre de vehiculos, pero se pude
realizar el inventario, se marcara la casilla que define que no se pudo determinar el volumen.

Poblacion: Se identificarda tramos homogéneos de via, entre nimeros consecutivos que presenten condiciones homogéneas de poblacion de
acuerdo con las alternativas establecidas en el Formato 5: TOMA DE INFORMACION DE CAMPO — PRIORIZACION VIAL

Area sembrada: Se identificara durante el recorrido de la via si en la zona de influencia de la misma se pueden observar areas de explotacion
agricola y si la extension sembrada es mayor a 20 Has, o si esta entre 20 Has y 3 Has, o si es menor de 3 Has.
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Cercania a plantas de beneficio: Se debera identificar si existe en las regidn alguna planta de beneficio, extractoras o transformadoras de
productos y si esas quedan a menos o mas de 30 minutos de desplazamiento.

Cadena Productiva: Se verificard durante el recorrido de la via si se desarrollan actividades econdémicas relacionadas con la agricultura, la
ganaderia de leche o de carne, de doble propdsito, fruticola, minera, de bosques, turisticas, piscicolas, piscicultura o avicola; informacién
gue puede ser obtenida directamente con las personas del sector o con los miembros del Equipo subregional participativo, quienes
identificaran el producto mas importante de la region.

INFORMACION PRIORIZACION VIAL TIPO DE PRODUCTOS TIPO DE CONSTRUCCIONES
Estado de las vias de acceso o de llegada Algodén Construccién®iviendalirbana
Via de acceso Café Construccién®iviendaural
Nacional Cafa@le@ziicar Construccién@nstalaci @ducativas
Secundaria Maiz Construcciénnstalaci &eligi
Terciaria Arroz Construccién@omercio
Estado de la via Cacao Construccién@lojamiento
Buena Platano ConstruccionBervicios
Regula Papa ConstrucciénAndustria
Mala Yuca ConstruccionBurismo
Via de llegada Cebolla Construcciéninstitucional
Nacional Tomate ConstrucciénBalud
Secundaria Oleaginosas Construcciéni: idad@ndig
Terciaria Frijol Construcciéni idad@frod di
Estado de la via Tabaco
Buena Granadilla
Regula Fresa
Mala Uva
Cadena productiva de la region Pifia
Robusta Sandia
Intermedia Banano
Incipiente Flores
Vocacion Productiva de la region Oro
Agricultura - Producto Esmeraldas
Ganaderia Sal
Mineria - Producto Silvicultura
Turismo Carbénl
Forestal Niquel
Produccién pesquera - Producto Platino
Avicola Petrdleo
Otro tipo de produccion Gas
Poblacién Beneficiada Plata
Dispersa: < de 5 viviendas/Km Zinc
Media: 5 - 10 viviendas/Km Ganaderia@le@obleGproposito
Concentrada: > 10 viviendas/Km Ganaderia@lefarne
Construcciones escolar ganaderia@ledeche
Construcciones de salud Piscicultura
Centros de acopio Avicultura
Construcciones comunitarias Porcicultura
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